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บทที่ 6 
ต้นแบบยานพาหนะ 

 
 

สําหรับเน้ือหาต้นแบบยานพาหนะประกอบด้วย ขั้นตอนและวิธีการคัดเลอืกต้นแบบยานพาหนะ การออกแบบและ
วิธีการออกแบบ ผลของการออกแบบและรายการอุปกรณ์หลักที่ได้ออกแบบตามข้อกําหนดในยานพาหนะ 
ที่คัดเลือก โดยขอบเขตและการคัดเลือกจะสอดคล้องกับข้อกําหนดในคุณลักษณะทางเทคนิค (TOR) ของโครงการน้ี 
 
 

6.1 วิธีการคัดเลือก ออกแบบต้นแบบยานพาหนะ 
 

ขั้นตอนการคัดเลือกยานพาหนะเพ่ือจัดทําต้นแบบจะดําเนินการ 4 ขั้นตอนหลัก คือ 
1) การระบุปัญหาของการเลือกหมวดยานพาหนะต้นแบบ  
2) การพิจารณาทางเลือกที่เป็นไปได้  
3) การวิเคราะห์ศักยภาพของแต่ละทางเลือก และ 
4) การตัดสินใจเลือกทางเลือกที่เหมาะสม  

 

โดยแต่ละขั้นตอนมีรายละเอียดดังน้ี 
 
 

6.1.1 ขั้นตอนที่ 1 การระบุปัญหาของการเลือกหมวดยานพาหนะต้นแบบ  
 

ขั้นตอนน้ีเป็นการระบุให้ทราบข้อมูลพ้ืนฐานของปัญหา ประกอบด้วย (1) การตัดสินใจ (2) ปัญหา  
(3) สภาพแวดล้อมของการตัดสินใจ และ (4) ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากการตัดสินใจ โดยมีรายละเอียดดังน้ี 

 

1. การตัดสินใจ 
 

เลือกยานพาหนะ 1 ขนิดที่สามารถผลักดันให้เป็นรูปธรรมคู่กับต้นแบบสถานีบริการขนส่ง  
ในโครงการของ สนข. โดยเลือกจากหมวดยานพาหนะต่อไปน้ี 

 

 รถที่ใช้ในการขนส่งผู้โดยสารประเภทการขนส่งประจําทางและไม่ประจําทางตาม
กฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางบก 

 รถยนต์สาธารณะและรถยนต์สาธารณะบริการตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์สาธารณะ 
 รถไฟตามกฎหมายว่าด้วยการจัดวางการรถไฟและทางหลวง 
 รถไฟฟ้าตามกฎหมายว่าด้วยการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 
 เรือโดยสารตามกฎหมายว่าด้วยการเดินเรือในน่านนํ้าไทย 
 อากาศยานขนส่งตามกฎหมายว่าด้วยการเดินอากาศ 
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และมีเง่ือนไขในการเช่ือมต่อกับต้นแบบสถานีบริการในโครงการศึกษาการพัฒนาสิ่งอํานวยความ
สะดวกและเพ่ิมประสทิธิภาพการบริการในภาคขนสง่สําหรับคนพิการและผูสู้งอายุ ปี พ.ศ. 2557 ได้แก่ 

 

 สถานีขนส่งผู้โดยสารกรุงเทพ (ถนนบรมราชชนนี) 
 ป้ายหยุดรถโดยสารประจําทางบริเวณอนุสาวรีย์ชัยสมรภูมิ 
 ท่าอากาศยานดอนเมือง 
 สถานีรถไฟนครปฐม และ 
 ท่าเรือพระน่ังเกล้า 

 

ในการพิจารณาจัดทําต้นแบบยานพาหนะที่มีสิ่งอํานวยความสะดวกจะพิจารณาการสร้าง
ต้นแบบยานพาหนะที่มีสิ่งอํานวยความสะดวกจากรายการของสิ่งอํานวยความสะดวก 
ในกฎกระทรวงกําหนดลักษณะฯ พ.ศ. 2556 เป็นลําดับแรก โดยรายช่ือหรือรายการสิ่งอํานวย
ความสะดวกไม่นับรายการท่ีเป็นบริการ คู่มือและเจ้าหน้าที่มีทั้งสิ้น 14 รายการ จากรายการ
ทั้งหมด 20 รายการ ซึ่งได้แก่ 

 

 ประตูรถสําหรับคนพิการ 
 อุปกรณ์นําพาคนพิการหรืออุปกรณ์ยกวีลแชร์ขึ้นและลงจากรถ 
 ทางลาด 
 ทางขึ้นและลงเรือสําหรับคนพิการ 
 บันไดสําหรับคนพิการ 
 ทางเดินภายในเรือสําหรับคนพิการ 
 พ้ืนที่สําหรับจอดวีลแชร์หรืออุปกรณ์สําหรับเก็บวีลแชร์ 
 ป้ายแสดงอุปกรณ์หรือสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับคนพิการ 
 ป้ายแสดงจํานวนที่น่ังคนพิการ 
 ที่น่ังสําหรับคนพิการ 
 ห้องนํ้าสําหรับคนพิการ 
 ห้องนอนสําหรับคนพิการ 
 ป้ายสัญลักษณ์รูปคนพิการติดไว้บริเวณตัวรถด้านนอกเพ่ือให้คนพิการทราบว่าเป็นรถที่จัดให้มี

อุปกรณ์หรือสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับคนพิการ 
 ลิฟต์แบบแท่นยกสําหรับนําพาคนพิการหรือวีลแชร์ขึ้นและลงจากอากาศยาน 

 

โดยเง่ือนไขการตัดสินใจ จะพิจารณาจากหลายปัจจัย ซึ่งจะกล่าวไว้ในส่วนของการประเมิน
ศักยภาพของแต่ละทางเลือก 
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2. ปัญหา 
 

การตัดสินใจเลือกต้นแบบที่นําเสนอได้อย่างเป็นรูปธรรมและมีการตัดสินใจในกรอบที่ระบุไว้ 
ในส่วนการตัดสินใจข้างต้น โดยสรุปสําหรับปัญหาคือ ต้องการเลือกยานพาหนะ 1 ชนิด 
เพ่ือนํามาสร้างต้นแบบที่เป็นรูปธรรม โดยเลือกจากกรอบที่กําหนดในเรื่องการตัดสินใจ 
และเง่ือนไขต่าง ๆ ที่ระบุไว้ข้างต้น 

 

3. สภาพแวดล้อมของการตัดสินใจ 
 

สภาพของการตัดสินใจน้ันจะทําให้เกิดต้นแบบที่สามารถนําไปประชาสัมพันธ์หรือเชิญชวน 
ผู้ให้บริการขนส่งสาธารณะนําไปใช้ในเชิงปฏิบัติได้ นอกจากน้ีหากสามารถเลือกต้นแบบ 
ที่เหมาะสมจะทําให้เกิดผลเป็นรูปธรรมได้ไม่ยากเน่ืองจากในปัจจุบันมีปัจจัยส่งเสริมและจูงใจ 
ให้ผู้ให้บริการขนส่งสาธารณะดําเนินการ ได้แก่ 

 

 มีการดําเนินงานและเร่งรัดตามยุทธศาสตร์และแผนการดําเนินการ เช่น แผนพัฒนา
คุณภาพชีวิตคนพิการของกระทรวงการพัฒนาสังคมและความมั่นคงของมนุษย์ 
แผนผู้สูงอายุแห่งชาติของกระทรวงพัฒนาสังคมและความมั่นคงของมนุษย์  แผนปฏิบัติการ
ด้านคนพิการของกระทรวงคมนาคม เป็นต้น 

 กลุ่มบุคคลในรูปองค์กรเช่น องค์กรคนพิการ องค์กรผู้สูงอายุ ที่เข้มแข็งสามารถ 
ให้ข้อมูลและช่วยผลักดันหรือรายงานข้อดีข้อเสียของอุปกรณ์ได้ด้วยข้อมูลที่มากเพียงพอ 

 ข้อมูลในลักษณะคล้ายคลึงกัน เช่น สิ่งอํานวยความสะดวกในสถานีขนส่ง ฯลฯ  
ที่ดําเนินการสํารวจและเป็นรายงานเผยแพร่ไว้แล้วจํานวนหน่ึง รวมถึงมีผลการ
ดําเนินงานในสถานีขนส่ง สถานที่ราชการ ซึ่งใช้เป็นข้อมูลในการพิจารณาต้นแบบได้ 

 การสนับสนุนจากภาครัฐในด้าน ภาษี ทุนวิจัย ทุนส่งเสริมต่าง ๆ จํานวนมาก 
 

อย่างไรก็ตาม ยังพบว่ามีสภาพแวดล้อมด้านลบสําหรับการตัดสินใจ ได้แก่ 
 

 การยอมรับของคนพิการและผู้สูงอายุในเทคโนโลยีหรืออุปกรณ์สมัยใหม่ อาจต้องใช้เวลา
ในการเรียนรู้ 

 ข้อจํากัดทางด้านเทคโนโลยีและการผลิตในประเทศไทยกรณีมีการตัดสินใจผลิต 
ในลักษณะจํานวนมาก หรือทําโดยเฉพาะแบบจะมีราคาแพง 

 สภาพบังคับทางกฎหมายและการติดตามผล ที่ต้องการดําเนินการอย่างเป็นรูปธรรม
เพ่ือให้ผู้ประกอบการและผู้เก่ียวข้องให้ความสําคัญต่อการสร้างสิ่งอํานวยความสะดวก 
ในยานพาหนะ 
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4. ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากการตัดสินใจ 
 

ต้นแบบยานพาหนะเพ่ือคนทุกคน ที่สอดคล้องกับกฎหมายและมาตรฐานฯ ที่จัดทําขึ้นและทําให้
เกิดต้นแบบตัวอย่างที่ทําให้เกิดผลในวงกว้าง ซึ่งในการพิจารณาทางเลือกปัจจัยหน่ึงที่สําคัญคือ
ผลกระทบในด้านการปรับปรุงคุณภาพชีวิตของคนพิการ ตัวอย่างเช่น หากเลือกต้นแบบ
ยานพาหนะที่มีคนพิการใช้จํานวนมาก จะส่งผลต่อการปรับปรุงอย่างมากข้ึนด้วย ตัวอย่างข้อมูล 
ร้อยละของสัดส่วนคนพิการที่เดินทางไปทํางานในเขตกรุงเทพฯและปริมณฑล ดังแสดงในตารางที่ 
6.1.1 – 1 เป็นตัวอย่างของการแสดงผลกระทบของยานพาหนะต่อผู้ใช้บริการที่มีความพิการ 
แต่ละประเภท 

 

ตารางที่ 6.1.1. – 1 สัดส่วนวิธเีดินทางของคนพิการแต่ละประเภทในการเดนิทางไปทํางาน 
                                  ในเขตกรุงเทพและปริมณฑล 

วิธีการเดินทาง 
คนพิการ

ทางการเห็น 
คนพิการ

ทางการได้ยิน 
คนพิการ
ทางการ

เคลื่อนไหว 

คนพิการ 
ทางจิตใจหรือ
ทางพฤติกรรม 

ผู้สูงอายุ 

เดินเท้า/ทางเท้า/วีลแชร์ 20.8 0 2.3 33.3 16.7 
รถของหน่วยงาน 1.9 3.8 2.3 0 0 
รถขนส่งโดยสาร 15.1 38.5 11.6 0 58.3 
รถตู้ 5.7 19.2 2.3 0 0 
รถยนต์สาธารณะ/รถสามล้อ 9.4 0 20.9 0 8.3 
รถยนต์ส่วนบุคคล 9.4 7.7 25.6 66.7 0 
รถจักรยานยนต์ส่วนบุคคล 3.8 30.8 16.3 0 16.7 
รถจักรยานยนต์รับจ้าง 9.4 0 2.3 0 0 
รถไฟฟ้า 17 0 0 0 0 
รถจักรยาน 0 0 11.6 0 0 
อ่ืน ๆ 7.5 0 4.7 0 0 

ที่มา: ผลการศึกษาโครงการศึกษาการพัฒนาส่ิงอํานวยความสะดวกและเพ่ิมประสิทธิภาพการบริการในภาคขนส่งสําหรับคนพิการและผู้สูงอายุ  
       สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 
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ตารางที่ 6.1.1 – 2 สัดส่วนวิธีเดินทางของคนพิการแต่ละประเภทในการเดินทางไปทํางานระหว่างเมือง  

ประเภทของกลุ่มเป้าหมาย 
ร้อยละท่ีตอบว่าในช่วง 3 ปีท่ีผ่านมามีการเดินทางโดย 

รถบขส. 
รถตู้ 

รถไฟ 
อากาศยาน

ขนส่ง 
รถยนต์ รถรับจ้าง อ่ืน ๆ 

คนพิการทางการเห็น 81.00 23.00 52.00 77.00 31.00 0.00 
คนพิการทางการได้ยินฯ 70.00 8.00 10.00 33.00 10.00 5.00 
คนพิการทางการเคล่ือนไหวฯ 28.00 3.00 13.00 25.00 3.00 0.00 
คนพิการทางจิตใจหรือพฤติกรรมฯ 19.00 5.00 0.00 24.00 0.00 0.00 
ผู้สูงอายุ 25.00 28.00 13.00 30.00 0.00 0.00 

เฉลี่ย 47.20 13.55 20.56 39.72 10.28 0.93 
ที่มา: ผลการศึกษาโครงการศึกษาการพัฒนาส่ิงอํานวยความสะดวกและเพ่ิมประสิทธิภาพการบริการในภาคขนส่งสําหรับคนพิการและผู้สูงอายุ  
       สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 
 

จากตัวอย่างตาราง 6.1.1 – 2 จะเห็นได้ว่า การเดินทางไปทํางานของคนพิการและผู้สูงอายุ 
ในเขตปริมณฑลน้ันจะแตกต่างกันไป เช่นคนพิการทางการได้ยินหรือสื่อความหมาย 
และคนพิการทางการเคลื่อนไหวหรือร่างกาย เป็นกลุ่มที่ เดินทางไปทํางานโดยรถยนต์ 
ส่วนบุคคลมากที่สุดคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 40 ของวิธีการเดินทาง โดยคนพิการทางการได้ยิน
ส่วนใหญ่จะใช้รถจักรยานยนต์ส่วนบุคคล ส่วนคนพิการทางการเคลื่อนไหวหรือทางร่างกาย 
ส่วนใหญ่จะใช้รถยนต์ส่วนบุคคล และคนพิการทางการเคลื่อนไหวหรือทางร่างกายเป็นกลุ่มคนพิการ
ที่เดินทางไปทํางานโดยระบบขนส่งสาธารณะน้อยที่สุด และใช้รถยนต์สาธารณะมากที่สุด เป็นต้น 
ส่วนในการเดินทางโดยสารระหว่างเมือง การเดินทางโดยใช้รถตู้และรถ บขส.ของคนพิการ 
จะมากที่สุด รองลงมาเป็นรถยนต์ส่วนบุคคลและอากาศยานขนส่ง 

 

จากตารางผลการศึกษาข้างต้นช้ีให้เห็นว่า การตัดสินใจเลือกยานพาหนะชนิดใดจะส่งผลกระทบ
เชิงบวกต่อการเดินทางในยานพาหนะนั้น แต่จะส่งผลกระทบในวงกว้างมากเท่าใด ปัจจัยหน่ึง
คือจํานวนผู้ใช้บริการคนพิการและผู้สูงอายุที่ตัดสินใจเลือกใช้หรือใช้อยู่ประจํา อย่างไรก็ตาม
เมื่อมีการพัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกหรือระบบที่สะดวกสบายขึ้น อาจพบการเปลี่ยนแปลง
พฤติกรรมการใช้หรือการเลือกการเดินทางได้เช่นกัน 

 

นอกจากน้ีการพัฒนาหรือเลือกสิ่งอํานวยความสะดวกในต้นแบบจะต้องพิจารณาเรื่องของ
ประเภทความพิการ จํานวนของคนพิการในแต่ละประเภทที่สิ่งอํานวยความสะดวกสามารถ 
ไปช่วยเหลือได้ ในกรณีที่งบประมาณจํากัดและต้องการผลกระทบในวงกว้าง 
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6.1.2 ขั้นตอนที่ 2 การพิจารณาทางเลือกที่เป็นไปได้ (Identification of Alternatives) 
 

จากข้อมูลพ้ืนฐานของปัญหาที่ได้จากขั้นตอนที่ 1 นําไปสู่การระบุทางเลือกของต้นแบบยานพาหนะ 
ที่เลือกจากหมวดยานพาหนะในการตัดสินใจ (Alternatives) ทั้งน้ี จะพิจารณาทุกทางเลือกที่เป็นไปได้ 
(Feasible Alternatives/Solutions) ซึ่งเป็นทางเลือกที่ผู้ตัดสินใจสามารถเลือกได้จริงในทางปฏิบัติ 
โดยไม่ติดเง่ือนไขหรือข้อจํากัดใด ๆ ก่อน ทางเลือกที่เป็นไปได้ในโครงการฯนี้เบ้ืองต้นกําหนดเป็น 

 

 รถขนส่งโดยสารต้นแบบ เ น่ืองจากสามารถเช่ือมต่อกับสถานีขนส่งผู้ โดยสารกรุงเทพ  
(ถนนบรมราชชนนี) และ/หรือ เช่ือมต่อกับป้ายหยุดรถโดยสารประจําทางบริเวณอนุสาวรีย์ 
ชัยสมรภูมิ 

 รถยนต์สาธารณะต้นแบบ อาจจะพิจารณาได้ว่าสามารถเชื่อมต่อได้ทั้ง 5 ต้นแบบสถานีขนส่ง
เดิมที่ได้ศึกษาไว้ เน่ืองจากรถยนต์สาธารณะจะเข้าไปจอดได้ทุกที่ 

 รถไฟต้นแบบ พิจารณาเช่ือมต่อกับสถานีรถไฟนครปฐม 
 เรือโดยสารต้นแบบ พิจารณาเช่ือมต่อกับท่าเรือพระน่ังเกล้า 
 อากาศยานขนส่งหรืออุปกรณ์อํานวยความสะดวกกับอากาศยานขนส่ง พิจารณาเช่ือมต่อกับ 

ท่าอากาศยานดอนเมือง 
 

จากต้นแบบสถานีขนส่งเดิม ทําให้ไม่สามารถเลือกยานพาหนะรถไฟฟ้ามาพิจารณาได้ เน่ืองจากไม่พบ
การสร้างต้นแบบสถานีบริการในโครงการเดิม (โครงการศึกษาการพัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกและ
เพ่ิมประสิทธิภาพการบริการในภาคขนส่งสําหรับคนพิการและผู้สูงอายุ ของ สนข.) ในแต่ละประเภท
ของต้นแบบยานพาหนะยังอาจแยกย่อยออกเป็นประเภทย่อย ๆ ได้อีก เช่น รถยนต์สาธารณะต้นแบบ 
อาจพิจารณาเป็น รถแท็กซี่ รถตู้ เป็นต้น 

 
 

6.1.3 ขั้นตอนที่ 3 การวิเคราะห์ศักยภาพของแต่ละทางเลือก (Alternative Analysis) 
 

เมื่อได้ทางเลือกต้นแบบยานพาหนะที่เป็นไปได้ทั้งหมด จะทําการวิเคราะห์ศักยภาพของแต่ละ
ทางเลือก โดยมีขั้นตอนสําคัญคือ การระบุเกณฑ์ (Criteria) ที่จะใช้ในการประเมินประสิทธิภาพ 
ของแต่ละทางเลือก ได้แก่ 

 

1. ความเป็นไปได้ในเชิงเทคนิคและรูปธรรม 
 

โดยสอบถามจากกลุ่มผู้ประกอบการและผู้ผลิตสิ่งอํานวยความสะดวกฯ รวมถึงพิจารณาจาก
คุณสมบัติทางเทคนิคของอุปกรณ์ เครื่องมือที่ใช้ในการวิเคราะห์คือ แบบสอบถาม และสรุปผล
การประชุมสัมมนา การประเมินอาจจะกําหนดจากระดับคะแนนที่ประเมินโดยผู้เช่ียวชาญหรือ
ผู้ประกอบการ ซึ่งประเมินในระดับคะแนน 1 ถึง 5  
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โดยระดับที่ 1 เป็นไปได้ยาก และระดับที่ 5 มีความเป็นไปได้สูง เมื่อได้คะแนนแล้วมาจัดเรียง
ความสําคัญและให้คะแนนตามลําดับของสิ่งอํานวยความสะดวกหรือชนิดของยานพาหนะที่จะ
คัดเลือก 

 

2. ความเป็นไปได้ทางปฏิบัติของผู้ให้บริการขนส่งสาธารณะ 
 

ในส่วนน้ีจะต้องสอบถามผู้ให้บริการขนส่งสาธารณะ โดยพิจารณาจากความเป็นไปได้ 
ในการลงทุน รวมถึงพิจารณาการสนับสนุนจากภาครัฐและองค์กรเอกชน ในด้านงบประมาณ 
มาตรฐานทางภาษีและความเป็นได้ในมาตรฐานทางกฎหมายในอนาคต เครื่องมือที่ใช้ในการ
วิเคราะห์คือ แบบสอบถาม และผลสรุปการประชุมสัมมนา การประเมินจะกําหนดจาก 
ระดับคะแนนที่ประเมินโดยผู้เช่ียวชาญหรือผู้ให้บริการขนส่ง ซึ่งประเมินในระดับคะแนน 
 1 ถึง 5 โดยระดับที่ 1 เป็นไปได้ยากและระดับที่ 5 มีความเป็นไปได้สูง เมื่อได้คะแนนแล้ว 
มาจัดเรียงความสําคัญและให้คะแนนตามลําดับของสิ่งอํานวยความสะดวกหรือชนิดของ
ยานพาหนะที่จะคัดเลือก 

 

3. ความจําเป็นในการใช้งานของกลุ่มคนพิการและผู้สูงอายุ 
 

ในส่วนน้ีจะต้องสอบถามจากกลุ่มคนพิการและผู้สูงอายุ โดยพิจารณาจากความต้องการใช้ 
สิ่งอํานวยความสะดวก เครื่องมือที่ ใ ช้ในการวิเคราะห์คือ แบบสอบถาม และผลสรุป 
การประชุมสัมมนา การประเมินจะกําหนดจากระดับคะแนนที่ประเมินโดยผู้เช่ียวชาญหรือ 
คนพิการและผู้สูงอายุ ซึ่งประเมินในระดับคะแนน 1 ถึง 5 โดยระดับท่ี 1 ไม่จําเป็นหรือจําเป็น
น้อยและระดับที่ 5 จําเป็นอย่างย่ิง ควรกําหนดให้มีในยานพาหนะ เมื่อได้คะแนนแล้วมาจัดเรียง
ความสําคัญและให้คะแนนตามลําดับของสิ่งอํานวยความสะดวกหรือชนิดของยานพาหนะ 
ที่จะคัดเลือก 

 

4. ผลกระทบทางสังคม (Social Impact) 
 

ประเมินจากจํานวนการใช้บริการ ความถี่และจํานวนผู้ใช้บริการจากกลุ่มคนพิการและผู้สูงอายุ 
การประเมินจะใช้แบบสอบถามในการสํารวจกลุ่มผู้ใช้บริการคนพิการและผู้สูงอายุ โดย
กําหนดให้ระบุชนิดของยานพาหนะที่ใช้บ่อยที่สุดสามลําดับแรก เมื่อได้กลุ่มข้อมูลเพียงพอ  
จะระบุระดับคะแนนตามความถ่ีของการใช้งาน โดยระดับคะแนนจะเรียงลําดับจาก  
1 ถึง 5 โดยคะแนน 5 จะให้กับประเภทยานพาหนะที่กลุ่มคนพิการและผู้สูงอายุใช้มากที่สุดและ
คะแนน 1 จะเป็นคะแนนสําหรับยานพาหนะที่กลุ่มคนพิการและผู้สูงอายุใช้น้อยที่สุด เมื่อได้
คะแนนแล้วมาจัดเรียงความสําคัญและให้คะแนนตามลําดับของสิ่งอํานวยความสะดวกหรือชนิด
ของยานพาหนะที่จะคัดเลือก 
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5. งบประมาณ ต้นทุน 
 

ประเมินจากแบบสอบถามและการสํารวจค่าใช้จ่าย และใบเสนอราคาของผู้ประกอบการ (ถ้ามี) 
ในส่วนน้ีจะพิจารณาต้นทุนราคาที่ขายผลิตภัณฑ์แต่ละประเภทรวมถึงการประเมินราคาจาก
โครงการต่าง ๆ ที่มีลักษณะใกล้เคียงกันและได้ดําเนินการแล้ว เมื่อได้กลุ่มข้อมูลเพียงพอ 
ทางที่ปรึกษาจะให้คะแนนโดยระดับคะแนนจะเรียงลําดับจาก 1 ถึง 5 โดยคะแนน 5 จะให้กับ
ประเภทยานพาหนะที่มีการใช้งบประมาณและการลงทุนตํ่าที่สุดและคะแนน 1 จะให้กับ
ประเภทยานพาหนะที่มีการใช้งบประมาณและการลงทุนสูงที่สุด ทั้งน้ีขึ้นกับการออกแบบ
เบ้ืองต้นของที่ปรึกษาในแต่ละประเภทยานพาหนะด้วย 

 

เมื่อได้คะแนนแล้วมาจัดเรียงความสําคัญและให้คะแนนตามลําดับของสิ่งอํานวยความสะดวก
หรือชนิดของยานพาหนะที่จะคัดเลือก 

 

6. ระยะเวลาดําเนินงาน 
 

ประเมินจากแบบสอบถามและการสํารวจเวลาดําเนินการจัดซื้อและใบเสนอราคา 
ของผู้ประกอบการ (ถ้ามี) ในส่วนน้ีจะพิจารณาจากเวลาที่ใช้ในการจัดซื้อจัดจ้างของอุปกรณ์
อํานวยความสะดวกที่ติดต้ังในยานพาหนะแต่ละประเภท รวมถึงพิจารณาข้อมูลจากโครงการ
ต่างๆท่ีมีผลการดําเนินการลักษณะใกล้เคียงกันและได้ดําเนินการแล้ว เมื่อได้กลุ่มข้อมูลเพียงพอ 
จะให้คะแนนโดยระดับคะแนนจะเรียงลําดับจาก 1 ถึง 5 โดยคะแนน 5 จะให้กับประเภท
ยานพาหนะที่มีระยะเวลาในการดําเนินการติดต้ังสิ่งอํานวยความสะดวกเร็วที่สุดและคะแนน 1 
จะให้กับประเภทยานพาหนะที่มีระยะเวลาในการดําเนินการติดต้ังสิ่งอํานวยความสะดวก 
นานที่สุด ทั้งน้ีขึ้นกับการออกแบบเบ้ืองต้นของที่ปรึกษาในแต่ละประเภทยานพาหนะด้วยเมื่อได้
คะแนนแล้วมาจัดเรียงความสําคัญและให้คะแนนตามลําดับของสิ่งอํานวยความสะดวกหรือ 
ชนิดของยานพาหนะที่จะคัดเลือก 

 

7. ความจําเป็นและความเร่งด่วน 
 

ประเมินจากการหาข้อมูลภาครัฐและความเร่งด่วนของแผนปฏิบัติงานของภาครัฐ 
ในเรื่องสิ่งอํานวยความสะดวก เมื่อได้กลุ่มข้อมูลเพียงพอ ทางที่ปรึกษาจะให้คะแนนโดยระดับ
คะแนนจะเรียงลําดับจาก 1 ถึง 5 โดยคะแนน 5 จะให้กับประเภทยานพาหนะที่มีความจําเป็น
เร่งด่วนในการดําเนินการและคะแนน 1 จะให้กับประเภทยานพาหนะที่มีความจําเป็นเร่งด่วนน้อย
เมื่อได้คะแนนแล้วมาจัดเรียงความสําคัญและให้คะแนนตามลําดับของสิ่งอํานวยความสะดวก
หรือชนิดของยานพาหนะที่จะคัดเลือก 
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6.1.4 ขั้นตอนที่ 4 การตัดสินใจเลือกทางเลือกที่เหมาะสมที่สุด (Decision Process) 
 

ทําการเปรียบเทียบศักยภาพของทางเลือกทั้งหมด และเลือกทางเลือกที่มีศักยภาพในเกณฑ์ที่พิจารณา
สูงที่สุด ซึ่งเคร่ืองมือที่จะใช้ในการพิจารณาจะอาศัยแนวทางการให้นํ้าหนักของคะแนน ซึ่งมีอยู่หลาย
เทคนิค เช่น การหาค่าเหมาะสมที่สุด หรือ  Optimization Technique เป็นต้น โครงการน้ีจะใช้
วิ ธีการวิเคราะห์การตัดสินใจด้วยเมตริกซ์ ซึ่ ง เ ป็นรูปแบบที่ ง่ายที่สุดของวิ ธีการวิเคราะห์ 
การตัดสินใจแบบหลากหลายเง่ือนไขและทางเลือก (Multiple Criteria Decision Analysis : MCDA) 
อย่างไรก็ตามเป็นวิธีการที่ง่ายและเหมาะสมเพียงพอในการหาค่าเหมาะสมที่สุดของปัญหาดังกล่าว 
โดยคะแนนจะประเมินด้วยข้อมูลผลสํารวจและทีมที่ปรึกษา ตัวอย่างเช่น ผลสํารวจของยานพาหนะ 
ที่ทางคนพิการและผู้สูงอายุมีความเห็นว่าอยากให้มีการปรับปรุง หรือสนใจตอบแบบสอบถาม  

 
 

6.2 ผลการคัดเลือกยานพาหนะ 
 

ขั้นตอนการคัดเลือกจะดําเนินการตามหัวข้อ 6.1 เรื่องวิธีการคัดเลือกยานพาหนะโดยพิจารณาจาก
เง่ือนไขและปัจจัยที่มีผลต่อการคัดเลือกตาม ที่กล่าวมาแล้วข้างต้น โดยมีรายละเอียดดังน้ี 

 

1. ด้านความเป็นไปได้ในทางเทคนิค  
 

พิจารณาจากแบบสอบถามและรายละเอียดจากผู้ผลิตพบว่า 
 อุปกรณ์จําพวกทางลาด ลิฟต์ ป้ายคนพิการ สามารถทําในไทยได้ 
 ระบบที่มีสถานีจํานวนมากจะทําได้ยาก 
 รถยนต์สาธารณะขนาดเล็กมักไม่ลงทุน  

 

จากผลการสอบถามและการวิเคราะห์เรียงลําดับความเป็นไปได้ทางเทคนิคตามลําดับ 
ที่เป็นไปได้สูง (ระดับคะแนน 5) จนหาตํ่าที่สุด (ระดับคะแนน 1) มีดังน้ี  

 

รถขนส่งโดยสาร อากาศยานขนส่ง เรือโดยสาร รถยนต์สาธารณะและรถไฟ ให้ค่าน้ําหนักที่ 
0.1 จาก 1 

 

2. ด้านความเป็นไปได้ของผู้ประกอบการ 
 

พิจารณาจากแบบสอบถามและรายละเอียดผู้ประกอบการพบว่า ผลการสอบถามและ 
การวิเคราะห์เรียงลําดับความเป็นไปได้ของผู้ประกอบการจากสูง (ระดับคะแนน 5) จนหาตํ่าที่สุด 
(ระดับคะแนน 1) ดังน้ี 

 

รถขนส่งโดยสาร รถไฟ เรือโดยสาร อากาศยานขนส่ง รถยนต์สาธารณะ ให้ค่าน้ําหนักที ่
0.1 จาก 1 
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3. ความจําเป็นในการใช้งานของกลุ่มคนพิการและผู้สูงอายุ/ผลกระทบทางสังคม 
 

พิจารณาจากแบบสอบถามและรายละเอียดจากกลุ่มคนพิการและผู้สูงอายุจํานวน 341 คน 
ได้ข้อมูลดังรูปที่ 6.2 – 1 และ 6.2 – 2 ดังน้ี 

 

รูปที่ 6.2 – 1 ประเภทของยานพาหนะท่ีใช้งานในปัจจุบันจากแบบสอบถาม 

 
 

รูปที่ 6.2 – 2 ประเภทของยานพาหนะท่ีต้องการใช้งานในอนาคตจากแบบสอบถาม 

 
 

จากข้อมูลดังกล่าวข้างต้น พบว่าผลการสอบถามและการวิเคราะห์ความเป็นไปได้ ทางด้าน
ผลกระทบทางสังคมและความจําเป็นเร่งด่วนตามลําดับสูง(ระดับคะแนน 5) จนหาตํ่าที่สุด 
(ระดับคะแนน 1) ดังน้ี 

 

รถขนส่งโดยสาร รถยนต์สาธารณะ รถไฟ อากาศยานขนส่ง เรือโดยสาร ให้ค่าน้ําหนักที่  
0.2 จาก 1 โดยมีคําถามสองข้อ คือ ประเภทยานพาหนะปัจจุบนั และในอนาคตที่ต้องการใชง้าน 
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4. ด้านงบประมาณการลงทุน  
 

พบว่ารถยนต์สาธารณะจะลงทุนน้อยที่สุดและส่วนกรณีอากาศยานขนส่งจะใช้ต้นทุนมากที่สุด
เน่ืองจากมีหลายมาตรฐานทั้งมาตรฐานการบินและด้านอากาศยานมาเกี่ยวข้อง จากผลการ
สอบถามและการวิเคราะห์เรียงลําดับความเป็นไปได้ด้านการลงทุนตามลําดับที่เป็นไปได้สูง
(ระดับคะแนน 5) ไปจนถึงระดับตํ่าที่สุด (ระดับคะแนน 1) ดังน้ี 

 

รถยนต์สาธารณะ รถขนส่งโดยสาร รถไฟ เรือโดยสารและอากาศยานขนส่ง ให้ค่าคะแนน
น้ําหนักที่ 0.1 จาก 1 

 

5. ด้านระยะเวลาดําเนินการ 
 

พบว่ามีความสอดคล้องกับงบประมาณ กล่าวคือ ระยะเวลาดําเนินการรถยนต์สาธารณะ 
จะทําได้ง่ายและเร็ว ส่วนกรณีขนส่งที่ใช้เทคโนโลยีสูง เช่น อากาศยานขนส่ง จะใช้เวลา
ดําเนินการนาน จากผลการสอบถามและการวิเคราะห์ด้านระยะเวลาดําเนินงานตามลําดับที่
เป็นไปได้สูง (ระดับคะแนน 5) ไปจนถึงระดับตํ่าที่สุด (ระดับคะแนน 1) เรียงลําดับดังน้ี  

 

รถยนต์สาธารณะ รถขนส่งโดยสาร เรือโดยสาร รถไฟและอากาศยานขนส่ง โดยคํานึงถึง
ความครอบคลุม ให้ค่าคะแนนน้ําหนักที่ 0.1 จาก 1 

 

จากข้อมูลดังกล่าวข้างต้นเรียงลําดับได้ตามตารางที่ 6.2 – 1  
 

ตารางที่ 6.2 – 1 การประเมินผลการคัดเลือกยานพาหนะเพื่อนาํมาจัดทําต้นแบบ 
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ค่าน้าํหนัก 0.1 0.1 0.2 0.2 0.1 0.1 0.2  
1.รถขนส่งผู้โดยสาร 5 5 5 5 4 4 5 3.84 
2.รถยนสาธารณะ 2 1 4 3 5 5 3 3.50 
3.รถไฟ 1 4 3 4 3 2 4 3.20 
4.เรือโดยสาร 3 3 1 1 2 3 1 1.70 
5.อากาศยานขนส่ง 4 2 2 2 1 1 2 2.10 

รวมคะแนน 1.5 1.5 3.0 3.0 1.5 1.5 3.0  
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จากผลการประเมินใน 7 ด้านพบว่า ยานพาหนะที่เหมาะสมในการคัดเลือกเป็นต้นแบบในการดําเนินงาน
ในโครงการฯ คือรถขนส่งโดยสาร ซึ่งในโครงการได้ดําเนินการประสานงานกับขสมก.เพ่ือจัดทํา
รายละเอียดการออกแบบต่อไป 

 
 

6.3 การออกแบบและรายละเอียด 
 

จากข้อมูลเ บ้ืองต้นเมื่อได้ยานพาหนะที่คัดเลือกเพ่ือมาทําต้นแบบ ขั้นต่อไปคือการสํารวจ 
และการออกแบบต้นแบบสิ่งอํานวยความสะดวกโดยมีขั้นตอนต้ังแต่การสํารวจ การออกแบบ 
และแนวคิดการออกแบบ มาตรฐานที่ใช้ในการออกแบบ รวมไปถึงขั้นตอนการประเมินราคา 
และการขับเคลื่อนต้นแบบให้เป็นรูปธรรม โดยได้ประสานงานกับองค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพเ 
พ่ือขออนุญาตในการตรวจวัดต้นแบบรถโดยสารประจําทาง สาย A4 (สนามบินดอนเมือง – สนามหลวง) 
เ พ่ื อ นํ ามาสร้ า ง เ ป็น ต้นแบบยานพาหนะและปรับปรุ งสิ่ ง อํ านวยความสะดวก เ พ่ิม เ ติม  
โดยการตรวจวัดได้ ดําเ นินการเ ม่ือ วันที่  11 และ  27 กรกฎาคม  พ .ศ .2560 มีรายละเอียด 
การตรวจวัดที่จําเป็นต่อการออกแบบ อาทิ ขนาดตัวรถและขนาดของแต่ละพ้ืนที่ในตัวรถ อุปกรณ์
ภายในและภายนอกตัวรถและสิ่งอํานวยความสะดวกเดิมของรถ รวมถึงการวัดความสูงของทางเดินเท้า 
ที่เป็นจุดขึ้นลงของผู้โดยสาร ดังรูปที่ 6.3 – 1 แสดงรถขนส่งโดยสารที่เข้าดําเนินการตรวจวัดและ
ออกแบบ โดยเป็นรถโดยสาร ขสมก .รุ่น Hino Ero II (รถยูโร) สาย 514 เขตการเดินรถที่ 2  
เขตคันนายาว ซึ่งเป็นรถโดยสารประจําทางรุ่นเดียวกับสายที่เดินทางไปดอนเมือง จึงใช้เป็นต้นแบบ 
ในการวัด โดยเริ่มจากการวัดและพิจารณาตําแหน่งติดต้ังอุปกรณ์ ประตูด้านหน้าและด้านกลาง 
มีขนาดความกว้างเท่ากันเป็นช่องว่างสุทธิประมาณ 1 เมตร (ไม่นับพ้ืนที่ของบานพับประตู)  

 

ซึ่งจากการพิจารณาสามารถดัดแปลงเป็นระบบลิฟต์ยกผู้โดยสารได้ โดยรูปที่ 6.3 – 2 แสดงส่วน
ตรวจวัดประตูและความสูงของทางเดินเท้าพบว่า ความกว้างของประตูประมาณ 100 เซนติเมตรและ
ความสูงของทางเท้าอยู่ที่ 18 เซนติเมตร 
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รูปที่ 6.3 – 1 รถขนสง่โดยสาร รุ่น Hino Euro II (สาย 514) 

 
 

รูปที่ 6.3 – 2 การวัดขนาดของความกว้างประตูและความสูงของทางเดินเท้า 

 
 

รูปที่ 6.3 – 3 แสดงตําแหน่งที่น่ังที่คาดว่าจะดําเนินการปรับให้มีพ้ืนที่ราบเสมอพ้ืนเหมาะกับการจัดทํา
ที่จอดและยึดรถเข็นคนพิการ รวมถึงตําแหน่งของจอภาพเดิมที่มีอยู่แล้วในรถ และทางที่ขึ้น – ลง 
ของรถ ผู้ออกแบบต้ังใจให้ทางลิฟท์ยกติดต้ังที่ประตูกลางตัวรถและปรับพ้ืนของที่น่ังให้เสมอกับพ้ืนรถ 
ตัวอย่างของพ้ืนที่ที่คาดว่าจะนําเบาะออกและปรับพ้ืนให้เสมอตัวรถแสดงดังรูปที่ 6.3 – 4  
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รูปที่ 6.3 – 3 พื้นที่ภายในรถที่ต้องการปรบัปรุงตําแหนง่จอดรถเข็นและปา้ยแสดงผลจอภาพ 
                         ที่มีติดต้ังไว้แล้ว 

 
 

รูปที่ 6.3 – 4 พื้นที่ภายในรถที่ต้องการปรบัเปน็ตําแหนง่จอดรถเข็นโดยปรับพื้นใหเ้สมอพืน้รถ 

 
 

จากการพิจารณาโครงสร้างของรถและมาตรฐานที่กําหนดโดยกฎกระทรวงฯที่เก่ียวข้องทั้งหมด  
ทางโครงการจึงกําหนดการสร้างต้นแบบจะทําการติดต้ังอุปกรณ์ต่าง ๆ ประกอบด้วย รายการอุปกรณ์
สิ่งอํานวยความสะดวกที่ติดต้ังบนตัวรถโดยสารประจําทางได้แก่ ประตูรถ ระบบลิฟต์ยก ระบบบันได 
ระบบทางลาดอัตโนมัติ ป้ายและระบบเสียงบอกสถานีถัดไป จุดยึดวีลแชร์คนพิการ ป้ายคนพิการ  
ส่วนเร่ืองคู่มือและเจ้าหน้าที่น้ันจะเป็นไปตามมาตรฐานที่กําหนดในมาตรฐานสิ่งอํานวยความสะดวกฯ
ที่จัดทําขึ้น 
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6.3.1 หลักการออกแบบและมาตรฐานสิ่งอํานวยความสะดวก 
 

การออกแบบสิ่งอํานวยความสะดวกในตัวยานพาหนะจะยึดหลักของการออกแบบเพ่ือคนทั้งมวล 
(Universal Design) เช่นเดียวกัน โดยการออกแบบเพ่ือคนทั้งมวลจะต้องคํานึงถึง 

 

 ความเสมอภาคใช้งาน (Fairness) ต้องให้คนพิการและผู้สูงอายุ รวมถึงคนปกติสามารถใช้งานได้ 
 ความยืดหยุ่นในการใช้งาน (Flexibility) คือสามารถใช้ได้กับบุคคลที่มีลักษณะแตกต่างกัน 

ทางกายภาพได้ 
 มีความเรียบง่ายและเข้าใจได้ดี (Simplicity) โดยอาจใช้สัญลักษณ์ประกอบการใช้งาน 
 มีข้อมูลพอเพียง (Understanding) 
 มีความทนทานต่อการใช้งานที่ผิดพลาดและปลอดภัย (Safety) มีระบบป้องกันอัตโนมัติหรือ 

มีสวิตช์หยุดการทํางานฉุกเฉิน เป็นต้น 
 ทุ่นแรง (Energy Conservation) คือคนพิการต้องสามารถใช้ได้ 
 มีขนาดและสถานที่ที่เหมาะสม (Space) มีขนาดสอดคล้องกับมาตรฐาน คู่มือและกฎกระทรวง

กําหนดคุณลักษณะฯ พ.ศ. 2556 และมาตรฐานที่ทางโครงการนําเสนอ 
 

นอกจากน้ีจะต้องคํานึงถึงการออกแบบตามมาตรฐานสิ่งอํานวยความสะดวกจากมาตรฐานส่ิงอํานวย 
ความสะดวกของคนพิการและผู้สูงอายุบนยานพาหนะประเภทรถที่ใช้ในการขนส่งผู้โดยสาร 
ประเภทการขนส่งประจําทางและไม่ประจําทาง ซึ่งมีรายการอุปกรณ์รวมถึงรายละเอียดสิ่งอํานวย
ความสะดวกที่ทางที่ปรึกษาออกแบบบนตัวยานพาหนะดังกล่าวดังน้ี 

 
 

6.3.2 ประตูรถสําหรับคนพิการและผู้สูงอายุ 
 

มาตรฐานบังคับ 
 

1) ประตูรถสําหรับคนพิการและผู้สูงอายุของรถโดยสารจะต้องมีความกว้างสุทธิไม่น้อยกว่า 
90 เซนติเมตร  

2) ประตูรถสําหรับคนพิการและผู้สูงอายุของรถโดยสารจะต้องมีแสงส่องสว่างทั้งกลางวัน 
และกลางคืน 

3) ประตูรถสําหรับคนพิการและผู้สูงอายุของรถโดยสารจะต้องติดต้ังอุปกรณ์นําพาผู้โดยสารหรือ
อุปกรณ์ยกวีลแชร์หรือทางลาด 

4) ประตูรถสําหรับคนพิการและผู้สูงอายุของรถโดยสารที่เป็นกระจกจะต้องติดต้ังเครื่องหมาย 
หรือแถบสีที่สามารถสังเกตเห็นได้อย่างชัดเจน 

5) ประตูรถสําหรับคนพิการและผู้สูงอายุของรถโดยสารจะต้องสามารถเปิด – ปิดได้ง่าย 
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มาตรฐานส่งเสริม 
 

1) ประตูสําหรับคนพิการและผู้สูงอายุ ควรจะมีการติดต้ังราวจับที่ทําด้วยวัสดุมั่นคงและแข็งแรง 
โดยมีเส้นผ่านศูนย์กลางอย่างน้อย 3 เซนติเมตร แต่ไม่เกิน 4 เซนติเมตร 

2) พ้ืนผิวของบันไดบริเวณประตูสําหรับคนพิการและผู้สงูอายุ ควรจะทําจากวัสดุที่ป้องกันการลื่นไถล 
3) บันไดบริเวณประตูสําหรับคนพิการและผู้สูงอายุ ควรจะมีลูกต้ังสูงไม่เกิน 15 เซนติเมตร  

และลูกนอนเมื่อหักส่วนที่ขั้นบันไดเหลื่อมกันออกแล้ว ควรจะเหลือความกว้างไม่น้อยกว่า 
28 เซนติเมตร และมีขนาดสมํ่าเสมอตลอดช่วงบันได ในกรณีที่ขั้นบันไดเหลื่อมกันหรือมจีมูกบันได
ให้มีระยะเหลื่อมกันได้ไม่เกิน 2 เซนติเมตร 

4) บริเวณขอบและจุดสิ้นสุดของบันไดบริเวณประตูรถสําหรับคนพิการและผู้สูงอายุ ควรจะมีแถบ
สีตลอดแนวของข้ันบันได โดยเป็นแถบสีที่มีความแตกต่างจากสีพ้ืนบันไดอย่างชัดเจน 

5) ทางเดินภายในรถโดยสารต่อจากบริ เวณประตูสําหรับคนพิการและผู้สู งอายุ ควรจะม ี
ความกว้างสุทธิไม่น้อยกว่า 90 เซนติเมตร  

 

ดังรูปที่ 6.3.2 – 1  แสดงต้นแบบของประตูที่ออกแบบในยานพาหนะต้นแบบในโครงการฯ  
 
 

รูปที่ 6.3.2 – 1  ประตูและความกว้างของประตูบนต้นแบบยานพาหนะท่ีออกแบบ 
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6.3.3 อุปกรณ์นําพาคนพิการหรืออุปกรณ์ยกวีลแชร์ขึ้นและลงจากรถ 
 

มาตรฐานบังคับ 
 

1) รถโดยสารจะต้องมีแป้นยกที่มีความกว้างสุทธิไม่น้อยกว่า 80 เซนติเมตร และความยาวสุทธิ 
ไม่น้อยกว่า 1.20 เมตร โดยแป้นยกจะต้องรับนํ้าหนักบรรทุกผู้โดยสารและวีลแชร์ไม่น้อยกว่า 
300 กิโลกรัม ได้อย่างปลอดภัยเมื่อใช้งาน  

2) เมื่อแป้นยกทํางานจะต้องมีสัญญาณเสียงหรือสัญญาณไฟกะพริบแสดงในขณะที่ระบบกําลัง
ทํางานในบริเวณที่น่ังของพนักงานขับรถ 

3) แป้นยกจะต้องมีระบบป้องกันมิให้วีลแชร์เคลื่อนที่ในขณะที่อุปกรณ์กําลังทํางาน โดยต้อง 
ทําการยึดวีลแชร์ไว้ก่อนที่แป้นยกจะทํางาน 

4) พนักงานขับรถจะต้องเป็นผู้ควบคุมการทํางานอุปกรณ์นําพาผู้โดยสารหรืออุปกรณ์ยกวีลแชร์
โดยอุปกรณ์ยกวีลแชร์จะต้องทํางานเมื่อรถจอดหยุดน่ิงเท่าน้ัน 

' 

มาตรฐานส่งเสริม 
 

1) การรับแรงของอุปกรณ์ที่เป็นช้ินส่วนที่ต้องมีการทํางาน (Working Part) เช่น Cable, Pulley
และ Shaft หรืออุปกรณ์ที่สามารถฉีกขาดได้ควรจะใช้ค่าความปลอดภัย 6 เท่าของกําลัง 
รับแรงประลัย (Ultimate Strength) ของวัสดุ และสําหรับอุปกรณ์ที่ เป็นช้ินส่วนที่ ไม่มี 
การทํางาน (Nonworking Part) เช่น ฐานรองรับและโครงของแป้นยก หรืออุปกรณ์ที่ฉีกขาดได้ยาก
จะต้องใช้ค่าความปลอดภัย 3 เท่าของกําลังรับแรงประลัย (Ultimate Strength) ของวัสดุ 

2) อุปกรณ์นําพาคนพิการ ควรจะมีระบบป้องกันการผิดพลาดของอุปกรณ์ทั้งในด้านกลไก 
และระบบไฟฟ้า โดยในกรณีที่มีการผิดพลาดจะต้องไม่เกิดการเคลื่อนที่เร็วกว่า 30 เซนติเมตรต่อวินาที 

3) ค่าระยะการโก่งตัวที่ยอมให้ของฐานรองรับควรจะไม่มากกว่า 3 องศา เมื่อเปรียบเทียบระหว่าง
กรณีที่มีแรงขนาด 272 กิโลกรัม (600 ปอนด์) มากระทําบนฐานรองรับขนาด 66 x 66 เซนติเมตร 
(26 x 26 น้ิว) และกรณีไม่มีแรงมากระทํา 

4) อุปกรณ์นําพาคนพิการควรจะมีระบบที่เช่ือมระหว่างระบบห้ามล้อ ระบบเกียร์ และประตู 
(Interlocking System) เพ่ือให้เกิดความปลอดภัยว่ารถโดยสารจะไม่เคลื่อนที่ระหว่างการใช้งาน
อุปกรณ์นําพาคนพิการ 

5) แป้นยกจะต้องมีระบบป้องกันมิให้วีลแชร์เคลื่อนที่ในขณะที่อุปกรณ์กําลังทํางานโดยต้องทําการ
ยึดวีลแชร์ไว้ก่อนที่แป้นยกจะทํางาน โดยแต่ละด้านของแป้นยกจะต้องมีขอบกันความสูงไม่น้อย
กว่า 5 เซนติเมตร 
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รูปที่ 6.3.3 – 2 แสดงต้นแบบอุปกรณ์นําพาคนพิการหรืออุปกรณ์ยกวีลแชร์ขึ้นและลงจากรถ 
ในยานพาหนะต้นแบบในโครงการฯ ซึ่งต้องทํางานร่วมกับทางลาดในกรณีรับผู้โดยสารบนทางเท้า 

 
 

รูปที่ 6.3.3 – 2 อุปกรณ์นาํพาคนพิการหรืออุปกรณ์ยกวีลแชร์ขึน้และลงจากรถในยานพาหนะต้นแบบ 
          ที่ออกแบบในโครงการฯ ขนาดและการรับน้ําหนักเปน็ไปตามมาตรฐานกําหนด 

 
 

6.3.4 ทางลาด 
 

มาตรฐานบังคับ 
 

1) ทางลาดจะต้องมีความกว้างสุทธิไม่น้อยกว่า 80 เซนติเมตร โดยเมื่อทางลาดวางเทียบกับ 
ทางเท้าจะต้องมีความลาดชันไม่เกินกว่า 1:8  และเมื่อวางทางลาดเทียบกับระดับพ้ืนดินจะต้อง
มีความลาดชันไม่เกินกว่า 1:3  

2) ทางลาดจะต้องรับนํ้าหนักบรรทุกผู้โดยสารและวีลแชร์ได้ไม่น้อยกว่า 300 กิโลกรัม และหากทางลาด
มีพ้ืนที่มากกว่า 1 ตารางเมตร ต้องสามารถรับนํ้าหนักได้ไม่น้อยกว่า 300 กิโลกรัมต่อตารางเมตร 

3) ทางลาดจะต้องมีระบบป้องกันไม่ให้วีลแชร์ตกจากทางลาด โดยลักษณะขอบมุมของทางลาด
จะต้องไม่มีส่วนแหลมคม 

4) ในกรณีที่ทางลาดเป็นแบบถอดได้จะต้องติดต้ังอย่างมั่นคงแข็งแรง และมีความปลอดภัย 
ในการใช้งานและจัดเก็บในตําแหน่งที่เหมาะสม 

5) ในกรณีที่เป็นทางลาดแบบอัตโนมัติ พนักงานขับรถจะต้องเป็นผู้ควบคุมการทํางานอุปกรณ์ 
โดยระบบจะต้องทํางานเมื่อรถจอดหยุดน่ิง และมีสัญญาณเสียงหรือสัญญาณไฟกะพริบ 
แสดงในขณะที่ระบบกําลังทํางานในบริเวณที่น่ังของพนักงานขับรถ 

  

1.2 เมตร 80 เซนติเมตร 
รับน้ําหนักได้ไม่น้อยกว่า 300 กิโลกกรัม 



 รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) 
 โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานส่ิงอํานวยความสะดวกและการให้บริการภาคขนส่งสําหรับคนพิการและผู้สูงอายุ 

สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 6-19 

 

มาตรฐานส่งเสริม 
 

1) รถโดยสารแบบยกระดับพ้ืนตํ่า  (Low Floor Bus) ควรจะติดต้ังทางลาดแบบพับเก็บ โดยมี
ความกว้างสุทธิไม่น้อยกว่า 80 เซนติเมตร และความลาดชันไม่เกินกว่า 1:8  

2) พ้ืนที่บริเวณข้ึนและลง และพื้นที่โดยสารควรอยู่ในระดับเดียวกับพ้ืนที่บริเวณป้ายจอดรถ 
3) พ้ืนผิวทางลาดจะต้องทําจากวัสดุที่ป้องกันการลื่นไถล โดยบริเวณพ้ืนผิวทางลาดจะต้องไม่มีส่วนย่ืน

จากพ้ืนผิวสูงเกิน 0.60 เซนติเมตร และจะต้องสามารถรองรับวีลแชร์ชนิดสามล้อและสี่ล้อ 
4) พ้ืนผิวของจุดต่อเน่ืองระหว่างพ้ืนและทางลาดจะต้องเรียบหรือมีความแตกต่างไม่เกิน  

0.60 เซนติเมตร หากมีความแตกต่างในระหว่าง 1.0 – 1.5 เซนติเมตร จะต้องปรับให้ลบมุมให้
เป็นทางลาดไม่เกิน 1:2 

 

โดยตัวอย่างต้นแบบทางลาดอัตโนมัติที่ออกแบบในโครงการฯ แสดงในรูปที่ 6.3.3 – 2  
 
 

6.3.5 พื้นที่สําหรับจอดวีลแชร์หรืออุปกรณ์สําหรับเก็บวีลแชร์ 
 

มาตรฐานบังคับ 
 

1) พ้ืนที่สําหรับจอดวีลแชร์จะต้องอยู่ใกล้บริเวณประตูรถโดยสาร โดยมีความกว้างสุทธิไม่น้อยกว่า 
75 เซนติเมตร และความยาวสุทธิไม่น้อยกว่า 1.30 เมตร โดยพ้ืนผิวของพ้ืนที่สําหรับจอด 
วีลแชร์จะต้องทําจากวัสดุที่ป้องกันการลื่นไถล 

2) พ้ืนที่สําหรับจอดวีลแชร์หรืออุปกรณ์สําหรับเก็บวีลแชร์จะต้องติดต้ังอุปกรณ์สําหรับยึดวีลแชร์ 
ที่สามารถปลดออกได้ง่ายในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน  

3) พ้ืนที่สําหรับจอดวีลแชร์จะต้องติดต้ังกริ่งสัญญาณหยุดรถ โดยกริ่งสัญญาณหยุดรถจะต้องอยู่สูง
จากพ้ืนที่โดยสารอย่างน้อย 70 เซนติเมตร ไม่เกิน 1.20 เมตร และเมื่อมีการกดกร่ิงสัญญาณ
ระบบจะต้องมีสัญญาณเสียงหรือสัญญาณไฟกะพริบแสดงในบริเวณที่น่ังของพนักงานขับรถ 

4) พ้ืนที่สําหรับจอดวีลแชร์จะต้องติดสัญลักษณ์รูปคนพิการและผู้สูงอายุ พร้อมระบุข้อความว่า 
“พื้นที่กําหนดให้ใช้เฉพาะผู้ใช้วีลแชร์ (Wheelchair)” ตรงบริเวณพ้ืนที่จอดวีลแชร์หรือ
บริเวณที่ติดต้ังอุปกรณ์สําหรับเก็บวีลแชร์ โดยสัญลักษณ์และข้อความดังกล่าวให้ติดต้ัง 
ในบริเวณที่สามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจน  

5) พ้ืนที่สําหรับจอดวีลแชร์จะต้องมีราวจับทําด้วยวัสดุที่มีความมั่นคงและแข็งแรง โดยม ี
เส้นผ่านศูนย์กลางอย่างน้อย 3 เซนติเมตร แต่ไม่เกิน 4 เซนติเมตร 
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สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 6-20 

 

มาตรฐานส่งเสริม 
 

1) อุปกรณ์ยึดวีลแชร์ (Wheelchair Securement Systems) จะต้องสามารถรับแรงด้านหน้า 
ตามแนวราบไม่น้อยกว่า 8,800 N (2,000 lb.) สําหรับแต่ละล้อของวีลแชร์ 

2) อุปกรณ์ยึดวีลแชร์จะต้องสามารถจํากัดการเคลื่อนที่ของวีลแชร์ขณะที่รถไฟฟ้าว่ิงปกติ  
ไม่มากกว่า 5 เซนติเมตร 

3) อุปกรณ์ยึดวีลแชร์จะต้องไม่เป็นอุปสรรคและเป็นอันตรายต่อการเคลื่อนที่ของผู้โดยสาร 
 

รูปที่ 6.3.5 – 1 แสดงตัวอย่างต้นแบบของพ้ืนที่สําหรับจอดวีลแชร์หรืออุปกรณ์สําหรับเก็บวีลแชร์ 
 
 

รูปที่ 6.3.5 – 1 พื้นทีส่ําหรบัจอดวีลแชรห์รืออุปกรณส์าํหรับเก็บวีลแชร์ในยานพาหนะตน้แบบ 
        ที่ออกแบบในโครงการฯ ขนาดและป้ายเป็นไปตามมาตรฐานกําหนด 

 
   



 รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) 
 โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานส่ิงอํานวยความสะดวกและการให้บริการภาคขนส่งสําหรับคนพิการและผู้สูงอายุ 

สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 6-21 

 

6.3.6 ป้ายแสดงอุปกรณ์หรือสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับคนพิการและผู้สูงอายุ 
 

มาตรฐานบังคับ 
 

1) รถโดยสารจะต้องมีสัญลักษณ์รูปคนพิการและผู้สูงอายุ เครื่องหมายแสดงทางไปสู่อุปกรณ ์
หรือสิ่งอํานวยความสะดวก โดยมีตัวอักษรสีขาวบนพ้ืนป้ายเป็นสีนํ้าเงิน หรือมีตัวอักษรสีนํ้าเงิน
บนพ้ืนป้ายเป็นสีขาว 

2) ป้ายแสดงอุปกรณ์หรือสิ่งอํานวยความสะดวกจะต้องเป็นรูปสี่เหลี่ยมโดยตัวอักษรบนป้ายจะต้อง
มีความชัดเจนและสามารถสังเกตเห็นได้ง่าย  

3) ป้ายแสดงอุปกรณ์หรือสิ่งอํานวยความสะดวกจะต้องติดต้ังในบริเวณที่สามารถมองเห็น 
ได้อย่างชัดเจนและมีแสงส่องสว่างทั้งกลางวันและกลางคืน 

4) ป้ายแสดงที่น่ังสํารองสําหรับคนพิการและผู้สูงอายุ ต้องมีข้อความระบุว่า “ที่น่ังสํารองคนพิการ
และผู้สูงอายุ” ที่สามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจน 

5) รถโดยสารที่มีเครื่องอุปกรณ์ที่จะมีไว้ใช้อํานวยความสะดวกแก่คนพิการและผู้สูงอายุต้องติด
สัญลักษณ์รูปภาพแสดงคนพิการและผู้สูงอายุที่กระจกกันลมหน้า กระจกกันลมหลัง และประตู
ทางขึ้น - ลง ในบริเวณที่สามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจน 

 

มาตรฐานส่งเสริม 
 

1) ป้ายสัญลักษณ์รูปคนพิการและผู้สูงอายุ เครื่องหมายแสดงสิ่งอํานวยความสะดวกภายใน 
รถโดยสารควรจะเห็นได้ชัดเจนทั้งกลางวันกลางคืน หรือมีความเข้มการส่องสว่างที่ผิวของป้าย
อย่างน้อย 120 ลักซ์ 

2) ป้ายแสดงอุปกรณ์หรือสิ่งอํานวยความสะดวกภายนอกและภายในควรจะมีความทนทาน 
และใช้วัสดุที่ตัวอักษรบนป้ายไม่จางหาย 

3) ป้ายแสดงอุปกรณ์หรือสิ่งอํานวยความสะดวกควรจะมีขนาดป้ายและตัวอักษรที่สังเกตเห็น 
ได้ชัดเจน สําหรับตัวอักษรภาษาอังกฤษ ควรจะเลือกใช้ตัวอักษรแบบไม่มีขอบ เช่น Sans Serif 

4) บนป้ายควรจะมีอักษรเบรลล์แสดงอุปกรณ์หรือสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับคนพิการ 
เพ่ือสื่อสารข้อมูลที่จําเป็นแก่คนพิการทางการเห็น เช่น เลขที่น่ังป้ายบอกทิศทาง ป้ายบอก 
สิ่งอํานวยความสะดวก เช่น ห้องนํ้า ประตูทางออกฉุกเฉิน เป็นต้น 

5) ตําแหน่งอักษรเบรลล์ควรจะอยู่ใต้ข้อความ ภาพ หรือป้ายสัญลักษณ์ที่ตรงกัน สามารถมองเห็น
ได้อย่างชัดเจนและอยู่ในตําแหน่งที่ไม่ทําให้สับสน  
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สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 6-22 

 

รูปที่ 6.3.6 – 1 แสดงตัวอย่างป้ายแสดงอุปกรณ์หรือสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับคนพิการและ
ผู้สูงอายุที่ออกแบบในโครงการ 

 
 

รูปที่ 6.3.6 – 1 ป้ายแสดงอุปกรณ์หรือสิ่งอํานวยความสะดวกสาํหรบัคนพิการและผูสู้งอายุ 
ในยานพาหนะต้นแบบที่ออกแบบในโครงการฯ ขนาดและปา้ยเป็นไปตามมาตรฐานกําหนด 

 
 
 

6.3.7 การประกาศแจ้งชื่อสถานีถัดไปสําหรับคนพิการทางการเห็นและตัวอักษรไฟว่ิงหรือป้ายบอกชื่อ
สถานีถัดไปสําหรับคนพิการทางการได้ยินหรือสื่อความหมาย 

 

มาตรฐานส่งเสริม 
 

1) การประกาศแจ้งช่ือป้ายหยุดรถโดยสารป้ายถัดไป ควรจะมีเสียงดังและสามารถได้ยินอย่างชัดเจน
ทุกบริเวณ 

2) ตัวอักษรไฟว่ิงหรือป้ายบอกช่ือป้ายหยุดรถโดยสารป้ายถัดไป ควรจะมีขนาดใหญ่เพียงพอ
สําหรับการมองเห็นได้อย่างชัดเจน โดยติดต้ังในบริเวณที่สามารถมองเห็นได้และมีแสงส่องสว่าง 
ทั้งกลางวันและกลางคืน 

3) การประกาศแจ้งช่ือสถานีถัดไป หรือตัวอักษรไฟวิ่งหรือป้ายบอกช่ือป้ายหยุดรถโดยสารป้าย
ถัดไป ควรจะมีการประกาศหรือแสดงป้ายเป็นการล่วงหน้าโดยให้มีระยะเวลาพอสมควร 
เพ่ือให้คนพิการและผู้สูงอายุมีเวลาเตรียมตัวก่อนที่จะถึงป้ายถัดไป 

4) การประกาศควรจะสอดคล้องกับข้อมูลภาพหรือตัวอักษรที่กําลังแสดงอยู่ 
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ตัวอักษรไฟว่ิงและป้ายบอช่ือสถานีถัดไปสําหรับคนพิการและผู้สูงอายุที่ออกแบบไว้ในต้นแบบ
ยานพาหนะของโครงการฯแสดงดังรูปที่ 6.3.7 – 1 

 

รูปที่ 6.3.7 – 1 ตัวอักษรไฟว่ิงและสําหรบัคนพิการและผูสู้งอายุในยานพาหนะต้นแบบ 
                   ที่ออกแบบในโครงการฯ  

 
 

6.3.8 ที่นั่งสําหรับคนพิการและผู้สูงอายุ 
 

มาตรฐานส่งเสริม 
 

1) รถโดยสารควรจะจัดให้มีที่ น่ังสําหรับคนพิการและผู้สูงอายุตามมาตรฐาน สําหรับกรณีที่ 
รถโดยสารมีความยาวมากกว่า 6 เมตร ควรจะจัดให้มีที่ น่ังสําหรับคนพิการและผู้สูงอายุ 
จํานวนไม่น้อยกว่า 2 ที่น่ัง และกรณีรถโดยสารมีความยาวน้อยกว่าหรือเท่ากับ 6 เมตร ควรจะ
จัดให้มีที่น่ังสําหรับคนพิการและผู้สูงอายุจํานวนไม่น้อยกว่า 1 ที่น่ัง 

2) ที่ น่ังสําหรับคนพิการและผู้สูงอายุควรจะมีราวจับ โดยมีเส้นผ่านศูนย์กลางอย่างน้อย 
3 เซนติเมตร แต่ไม่เกิน 4 เซนติเมตร  

3) รถโดยสารควรจะติดต้ังป้ายสัญลักษณ์แสดงตําแหน่งที่ น่ังสําหรับคนพิการและผู้สูงอายุ 
โดยมีขนาดและสัดส่วนที่เหมาะสม ให้สัญลักษณ์และข้อความดังกล่าวอยู่สูงจากพ้ืนที่โดยสาร
อย่างน้อย 70 เซนติเมตร แต่ไม่เกิน 1.20 เมตร 
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6.4 รูปแบบของโมเดล 3 มิติ 
 

การแสดงการทํางานและตําแหน่งติดต้ังของสิ่ งอํานวยความสะดวกฯ ต้นแบบยานพาหนะ  
โดยได้ออกแบบโมเดล 3 มิติและจัดพิมพ์เป็นภาพสามมิติโดยใช้เครื่องพิมพ์ 3D(3D Printer)  
สําหรับรายการอุปกรณ์แสดงสิ่งอํานวยความสะดวกดังตารางที่ 6.4 – 1  ซึ่งเลขที่ของแบบภาพ 
จะสอดคล้องกับเล่มแบบภาพของต้นแบบยานพาหนะที่ออกแบบโดยที่ปรึกษา  

 

ตารางที่ 6.4 – 1 รายการอุปกรณ์ สิ่งอํานวยความสะดวก   
รายละเอียดของแบบภาพทัง้หมด แบบภาพเลขที่

1. Lifting structure & Slider path 
ภาพรวมของระบบอุปกรณ์นําพาคนพิการขึ้น/ลงจากรถและระบบรางสไลด์  ประกอบด้วย 
      1.1 อุปกรณ์นําพาคนพิการขึ้น/ลงจากรถ  
      1.2 อุปกรณ์รางเลื่อน (Slider Path) 

ID-12 

2. อุปกรณ์ส่วนประกอบของระบบลิฟต์ยก  
⦁ โครงสร้างหลักของระบบการประกอบลิฟต์ (Main Frame of Structure Assembly) ID-13 

⦁ ระบบโซ่สําหรับใช้ขับเคลื่อนระบบ (Lifting Chain Assembly) ID-14 

⦁ ระบบเลื่อนแนวด่ิงสําหรับอุปกรณ์นําพาคนพิการขึ้น/ลงจากรถ (Vertical Slider Assembly) ID-15 
⦁ พ้ืนอลูมิเนียมรองสําหรับอุปกรณ์นําพาคนพิการขึ้น/ลงจากรถ 

(Aluminum Platform Assembly) 
ID-16 

⦁ อุปกรณ์โซ่รับน้ําหนักแผ่นรองอุปกรณ์นําพาคนพิการขึ้น/ลงจากรถ  
(Platform chain assembly) ID-17 

⦁ ชุดครอบอุปกรณ์ภายใน (Housing Covers)  ID-18 

⦁ ชุดสปริงสําหรับอุปกรณ์นําพาคนพิการขึ้น/ลงจากรถ (Spring Assembly) ID-19 

3. อุปกรณ์รางเลื่อนแนวราบ (Horizontal Slider Plate) ID-20 

⦁ ส่วนประกอบภายในของอุปกรณ์รางเลื่อนแนวราบ ID-21 ถึง 30 

4. อุปกรณ์ควบคุมการทํางานอุปกรณ์นําพาคนพิการขึ้น/ลงจากรถและรางเลื่อน (System Control) ID-31 

5. ภาพรวมระบบไฟฟ้าท่ีดัดแปลงเพ่ิมเติม ID-31 ถึง 34 

⦁ ระบบไฟฟ้าสําหรับอุปกรณ์นําพาคนพิการขึ้น/ลงจากรถ (Lifting Electrical Diagram) ID-33 

⦁ ระบบไฟฟ้าสําหรับรางเลื่อน (Slider Electrical Diagram) ID-34 

6. ตําแหน่งปรับปรุงสําหรับจุดจอดวีลแชร์และติดต้ังสิ่งอํานวยความสะดวก  ID-09 
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ตารางที่ 6.4 – 1 (ต่อ) รายการอุปกรณ์ สิง่อํานวยความสะดวก   
รายละเอียดของแบบภาพทัง้หมด แบบภาพเลขที่

7. ตําแหน่งติดต้ังจอ Monitor และสื่อสารข้อมูล ID-06 

8. ตําแหน่งติดต้ังอุปกรณ์ LED และลําโพงสําหรับบอกสถานีถัดไป ID-06 

9.  แบบสติกเกอร์เกอร์ติด Indoor และ Outdoor ID-35 ถึง 38 
 
 

โมเดลสามมิติจะมีส่วนแสดงพ้ืนที่สิ่งอํานวยความสะดวกด้วยแสงจากหลอดไฟ LED รวมทั้งโปรแกรม
ไฟว่ิงบริเวณป้ายบอกสถานีถัดไป โดยการทํางานของหลอดไฟ LED จะสอดคล้องกับการเลือกปุ่มกด
แสดงผลบนคอมพิวเตอร์ซึ่งมีโปรแกรมแสดงวีดีโอของสิ่งอํานวยความสะดวกประเภทต่าง ๆ ไว้ใน
รูปแบบของวีดีโอจําลองการทํางาน เพ่ือให้สามารถเข้าใจและเห็นภาพได้ดีขึ้น ตัวอย่างของโมเดล 
สามมิติและโปรแกรมจําลองการทํางานแสดงดังรูปที่ 6.4 – 1 และรูปที่ 6.4 – 3 

 

รูปที่ 6.4 – 1 ขั้นตอนการพมิพ์โมเดลสามมิติ 

 
 
 

รูปที่ 6.4 – 2 แบบโมเดลสามมิติที่สมบูรณ์ 
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รูปที่ 6.4 – 3 แบบโมเดลสามมิติกับการเช่ือมต่อแสดงผลกับคอมพิวเตอร์จําลองการทํางาน 

 
 
 

6.5 การวิเคราะห์ความทนทานและการรับแรง 
 

การวิเคราะห์ความทนทานและการรับแรงทางกลของอุปกรณ์ด้วยโปรแกรม Finite Element (FEM) 
ซึ่งใช้โปรแกรม Ansys และ Solid work ดังรูปที่ 6.5 – 1 

 

รูปที่ 6.5 – 1 ตัวอย่างการวิเคราะห์การรับแรงทางกลสาํหรับอุปกรณอํ์านวยความสะดวก 

 
 

6.6 การประมาณราคา  
 

รายการอุปกรณ์ได้จัดส่งให้ผู้ผลิตและจําหน่ายดําเนินการเสนอราคา โดยผู้เสนอราคาอาจเป็นทั้ง 
ในประเทศและต่างประเทศ ทั้งน้ีได้ประมาณการค่าใช้จ่ายในการปรับปรุงรถต้นแบบบางรายการ 
ดังตารางที่ 6.6 – 1  โดยแบ่งรายการผลิตและรายการงบประมาณค่าใช้จ่าย (Budget Cost)  
8 รายการ สรุปราคาประมาณเบ้ืองต้น ดังน้ี  

 

1) ชุดลําโพงและอุปกรณ์ขยาย (Speaker & Amplifier) 
2) เอลอีดีแสดงข้อความและอุปกรณ์ไดร์เวอร์ (LED driver and texting LED) 
3) จอมอนิเตอร์ (Monitoring) ขนาด 17 น้ิว 
4) อุปกรณ์ลิฟต์ยก (Tailfilting device: vertical) 
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5) ประตูรถพร้อมติดต้ัง  
6) ป้ายสติกเกอร์แปะหน้ารถ บริเวณที่น่ัง ประตู 
7) ค่าติดต้ังระบบไฟฟ้าและปุ่มกด สายไฟฟ้า 
8) ค่าปรับแต่งโครงสร้างเพ่ือติดต้ังระบบสําหรับจอดรถเข็น 

 

รายละเอียดการประมาณราคา สรุปค่าใช้จ่ายอย่างละเอียด แสดงไว้ในรายงานร่างแบบและ 
ประมาณการราคา ซึ่งนําส่งมาพร้อมกับรายงานฉบับน้ี 

 
 

ตารางที่ 6.6 – 1 การประมาณราคาการปรับปรุงรถต้นแบบ 

รายการผลิต 
งบประมาณค่าใช้จ่าย (Budget Cost) (บาท) 
จํานวน ราคา : ชุด ราคารวม 

1. ชุดลําโพงและอุปกรณ์ขยาย (Speaker & Amplifier)    
⦁ ชุดระบบขยายเสียง 1 10,000  10,000 

⦁ ลําโพงติดรถยนต์สาธารณะ 6 3,000  18,000 

2. เอลอีดีแสดงข้อความและอุปกรณ์ไดร์ว (LED driver and 
texting LED) 

  

⦁ จอ LED ขนาด 30x100 เซนติเมตร  1 20,000  20,000 

⦁ ชุดขับระบบและตัวควบคุม 1 15,000  15,000 

⦁ ค่าติดต้ัง 1 5,000  5,000 

3. จอมอนิเตอร์ (Monitoring) ขนาด 17 นิ้ว (อาจใช้ของเดิม) 1 20,000  20,000 
4. อุปกรณ์ลิฟต์ยก (Tailfilting device: vertical)      
⦁ Hydraulic lifting & Pump 1 200,000 200,000

⦁ Cylindrical hydraulic & Pump 1 80,000 80,000

⦁ Slide guide 2 10,000 20,000

⦁ Carry box & Cover (stainless) 1 18,900 18,900

⦁ Plate pad & Edge protect (stainless) 1 19,000 19,000

⦁ Handrail 2 6,600 13,200

⦁ Holding Item (nut and bolt) 1 8,800 8,800

⦁ Installation Fee 1 44,000 44,000

5. ประตูรถ 1 150,000 150,000
6. ป้ายสติกเกอร์แปะหน้ารถ บริเวณท่ีนั่ง ประตู  4 1,000 4,000
7. ค่าติดต้ังระบบไฟฟ้า ปุ่มกดและ สายไฟฟ้า 1 15,000  15,000 
8. ค่าปรับแต่งโครงสร้างเพื่อติดต้ังระบบสําหรับจอดรถเข็น 1 30,000  30,000 

รวม (บาท) 690,900 
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6.7 ผลและสถานะของการขับเคลื่อนยานพาหนะต้นแบบ 
 

การขับเคลื่อนต้นแบบยานพาหนะ คือการเสนอแนวคิดในการออกแบบให้เป็นต้นแบบยานพาหนะ 
เพ่ือคนทุกคนที่สอดคล้องกับกฎหมายและมาตรฐานที่จัดทําขึ้น และสามารถผลักดันให้เป็นรูปธรรม
ควบคู่กับต้นแบบบริการภาคขนส่งที่ได้ออกแบบรายละเอียด และประมาณราคาตามโครงการศึกษา
ของ สนข. ปี พ.ศ. 2557 โดยมีรายละเอียดดังน้ี 

 
 

6.7.1 ความเป็นไปได้ในการผลิตและพัฒนา 
 

ในส่วนของการออกแบบได้พิจารณาใช้วัสดุทั่วไปที่สามารถจัดหาได้ภายในประเทศไทย ทําให้ต้นทุน
ของตัวต้นแบบมีราคาไม่สูงมากและพิจารณาว่า หากมีการผลิตจํานวนมากจะสามารถลดราคาจาก
ราคาต้นแบบได้มากกว่าร้อยละ 20 โดยประเมินจากอุปกรณ์ผลิตที่มีลักษณะใกล้เคียงกัน หาก
พิจารณาด้านการประยุกต์ใช้งานแล้ว อุปกรณ์น้ีสามารถนําไปดัดแปลงกับรถโดยสารสาธารณะ 
ทุกประเภท โดยการปรับขนาดของอุปกรณ์และเลือกอุปกรณ์ให้มีขนาดตามความต้องการซึ่งการ
ออกแบบจะทําได้ไม่ยาก  

 

สําหรับสิ่งอํานวยความสะดวกที่ออกแบบยากและซับซ้อนที่สุด คือ อุปกรณ์นําพาคนพิการขึ้น – ลงรถ 
เพ่ือให้เห็นความเป็นไปได้ในการผลิตและพัฒนา ได้ออกแบบต้นแบบอุปกรณ์นําพาคนพิการข้ึน – ลง
จากรถจริงที่สามารถนําไปติดต้ังยังรถโดยสาร ขสมก.รุ่นที่ศึกษาได้ รวมทั้งได้ทดสอบและจัดแสดง 
ในงานสัมมนาฯ ครั้งที่ 2 ของโครงการเมื่อวันที่ 31 สิงหาคม พศ. 2560 ที่โรงแรม ริชมอนด์สไตลิช 
คอนเวนช่ันโฮเทล ซึ่งได้รับความสนใจจากผู้เข้าร่วมงานสัมมนาเป็นอย่างดี แสดงดังรูปที่ 6.7.1 – 1  

 

รูปที่ 6.7.1 – 1 ต้นแบบอุปกรณ์นําพาคนพิการขึน้และลงจากรถ ที่จัดแสดงในงานสัมมนา 
                             รับฟังความคิดเหน็ครัง้ที่ 2 
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6.7.2 ความร่วมมือระหว่างหน่วยงานและผลการขับเคลื่อนต้นแบบยานพาหนะรถโดยสารประจําทาง
องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ 

 

ในส่วนของความร่วมมือระหว่างหน่วยงาน ที่ปรึกษาได้ดําเนินการเข้าพบรองปลัดกระทรวงคมนาคม 
รักษาการแทนผู้ อํานวยการองค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ (นายสมศักด์ ห่มม่วง) เมื่อวันที ่
24 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2560 เพ่ือสัมภาษณ์และดําเนินการขอความอนุเคราะห์ในส่วนของการขับเคลื่อน
ต้นแบบยานพาหนะรถโดยสารประจําทาง A4 (สนามบินดอนเมือง – สนามหลวง) โดยผลจากการประชุม
ได้มอบให้ประสานกับ ขสมก. เพ่ือขอความอนุเคราะห์สํารวจและตรวจวัดรถโดยสารต้นแบบ โดยได้มี
ทําหนังสือเพ่ือขอความอนุเคราะห์และขออนุญาตตรวจวัดรถโดยสารต้นแบบเพ่ือนําไปดําเนิน
การศึกษาและออกแบบการติดต้ังสิ่งอํานวยความสะดวกเพ่ือนําเสนอเป็นแบบต้นแบบรถโดยสารต่อไป 
ดังรูปที่ 6.7.2 – 1 แสดงการสัมภาษณ์และดําเนินการขอความอนุเคราะห์รถโดยสารต้นแบบ  
เพ่ือประสานความร่วมมือกันระหว่างหน่วยงาน  

 

รูปที่ 6.7.2 – 1 การประสานเพื่อขอความรวมมือระหว่างหน่วยงาน 
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รูปที่ 6.7.2 – 2 หนังสือขอความอนุเคราะห์รถโดยสารประจําทางเพื่อประกอบการจดัทํารถต้นแบบ 

 
 
 

และในวันที่ 11 กรกฎาคม พ.ศ.2560 ได้รับการประสานงานจากผู้อํานวยการสํานักบริหารการเดินรถ 
องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ นายชิดชัย ภู่อารีย์ เพ่ือดําเนินการในส่วนการตรวจวัดต้นแบบ
ยานพาหนะ เพ่ือใช้เป็นข้อมูลประกอบการออกแบบและร่างแบบเพ่ือการประมาณราคา 
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โดยแบบและประมาณราคาได้ถูกส่งไปยังองค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพเพ่ือให้ความเห็นและนําไปสู่
การปฏิบัติจริงในอนาคต ในเบ้ืองต้นได้ประสานงานกับผู้อํานวยการสํานักบริหารการเดินรถของ 
องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ ในการขับเคลื่อนต้นแบบยานพาหนะ ให้เป็นรูปธรรม ซึ่งได้รับการตอบรับ
และความร่วมมือเป็นอย่างดีเมื่อออกแบบเรียบร้อยแล้วทางโครงการฯได้ทําหนังสือขอความเห็นจาก 
ขสมก . เมื่อวันที่ 4 กันยายน พ .ศ . 2560 และได้รับหนังสือการตอบรับจากขสมก. เมื่อวันที่  
11 กันยายน พ.ศ.2560 โดยให้ความเห็นชอบแบบที่เสนอในการนําไปใช้กับรถโดยสารเพ่ือบริการ 
คนพิการและผู้สูงอายุได้ ดังรูปที่ 6.7.2 – 3 

 

รูปที่ 6.7.2 – 3 หนังสือตอบรับจากทาง ขสมก. 
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ในส่วนของการขยายผลการศึกษาในอนาคต สามารถดัดแปลงต้นแบบไปใช้ในรถโดยสารระหว่างเมืองได้ 
ซึ่งรถโดยสารระหว่างเมืองส่วนใหญ่ที่ให้บริการมีหลายประเภท แตกต่างกันตามจํานวนที่น่ัง บริการ 
จํานวนช้ันและขนาดของที่น่ังในรถ โดยสามารถสรุปได้พอสังเขป ดังตารางที่ 6.7.2 – 1  

 

ตารางที่ 6.7.2 – 1 ประเภทและมาตรฐานรถทัวร์บริษัท ขนสง่ จํากัด 

ประเภท ภาพ จํานวนชั้น 
จํานวน 
ท่ีนั่ง 

ห้องน้ํา  
(มี/ไม่มี) 

จํานวน
ประตู 

VIP ม.1ก 1 24 มี 1 

VIP ม.4ก 2 30-32 มี 1 

ปรับอากาศชั้น 1 
พิเศษ ม.4พ 

2 40 มี 2 

ปรับอากาศชั้น 1  
ม.4ข 

2 50 มี 2 

ปรับอากาศชั้น 1  
ม.1ข 

1 40 มี 2 

ปรับอากาศชั้น 2  
ม.4ค 

2 54 ไม่มี 2 

ปรับอากาศชั้น 2  
ม.2 

1 44 ไม่มี 1 
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ตัวอย่างของผังรถทัวร์ปรับอากาศแบบช้ันเดียวและแบบสองช้ัน แสดงดังรูปที่ 6.7.2 – 4  
 
 

รูปที่ 6.7.2 – 4 ตัวอย่างผังของรถทัวร์ชัน้เดียวแบบ และแบบสองชัน้ 

 
(ก) แบบ ม.1ข (ข) แบบ ม.4ข 

ที่มา: http://www.thaiticketmajor.com/รถทัวร์ /มาตราฐานรถทัวร์. html 5 ส.ค. 60 
 

จากการสืบค้นข้อมูลประกาศของกรมขนส่งทางบก เรื่อง ประตูทางขึ้นลงและประตูฉุกเฉินสําหรับรถ 
ที่ใช้ในการขนส่งผู้โดยสาร พ.ศ. 2557 ได้กําหนดมาตรฐานประตูสําหรับรถขนส่งครอบคลุม 
รถว่ิงระหว่างเมืองโดย ข้อ 5 ได้ระบุเก่ียวกับความกว้างของประตูขึ้นลงต้องมีความกว้างไม่น้อยกว่า 65 
เซนติเมตร และสําหรับรถที่ใช้ในการขนส่งผู้โดยสารประเภทการขนส่งประจําทางในเส้นทางหมวด 1 
ประตูทางขึ้นลงต้องมีความกว้างไม่น้อยกว่า 70 เซนติเมตร ซึ่งในมาตรฐานสิ่งอํานวยความสะดวกและ
กฎกระทรวงกําหนดสิ่งอํานวยความสะดวกฯ ปี 2556 ระบุเก่ียวกับประตูสําหรับคนพิการจะต้องมี
ความกว้างไม่น้อยกว่า 90 เซนติเมตร ดังน้ันหากจะดําเนินการติดต้ังอุปกรณ์นําพาคนพิการขึ้นและลง
จากรถ จําเป็นต้องมีการปรับปรุงประตูในรถบางรุ่นที่ไม่เป็นไปตามมาตรฐาน และจากการสํารวจ
พบว่ารถว่ิงระหว่างเมือง (รถทัวร์) เกือบทุกประเภทเป็นรถแบบชานสูงจึงต้องการอุปกรณ์นําพา 
คนพิการข้ึนและลง และจะต้องมีการปรับพ้ืนที่น่ังและพ้ืนที่อ่ืน ๆ ในตัวรถ ส่วนรูปแบบของอุปกรณ์
นําพาคนพิการอาจจะปรับเปลี่ยนเป็นรูปแบบที่ซ่อนอยู่ใต้บันไดปกติของรถได้เพ่ือสะดวกในการใช้งาน 

 


